Die .ereitschaft, diesem Komitee die geforderten Xeitrige zu
zahlen, war beli den Gemeinden zum Teil sehr gering.

Hierbei ist zu beriicksichtigen, da’t die Bahn teilweise durch
fruchtbares Ackerland geflihrt werden nmufite. line irasse auf den
Talwiesen, unmittelbar neben dem FluR, war wegen der Uberschwem—
mungsgefahr nicht moglich. Eine ablehnende Jdaltung der Landwirte
ist zu verstehen, bedenkt man, dall sie erst ihren Beitrag leisten
muRten (Abtretung von Grund und .oden), um dann Jahre spiter ,
einen noch ungewissen Nutzen aus dem Projekt ziehen zu konnen.
Ablehnend verhielten sich aber beispielsweise auch die Fuhrleute
und die Huhlenbesitzer, muliten diese gar um ihre berufliche Exis-
tenz furchten. -

Trotzdem, das Interesse am Bahnbau war erwacht. Dies war sicher
auch Gesprachsthema so mancher Sitzung im Rathaus wie im Wirts-
haus. Der rege sSchriftwechsel der SchultheiBen untereinander

aus dieser Zeit belegt dies.
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Im Frithjahr 1899 fiel die Entscheidung zum
Jau einer schmalspurigen Nebenbahn (750mm)
von Kochendorf nach Neuenstadt (Kosten:
1,110,000 M einschl. Grunderwerb).

Uber eine Subventionierung des Unternenmens war man sich beil der
- Planung bereits im klarea. -

Der Bau der Strecke ging schleppend voran, er zog sich iiber acht
Jahre hin. Hieraus mag man schon die Zweitrangigkeit dieses iro-
jekts erkennen. Ausgefuhrt wurde es schliefllich in Normalspur
(14%35mm), und erst am 15.9.1906 fand die feierliche Einweihung der
Strecke bis Neuenstadt statt.

Fir die Gemeinden im Brettachtal war das Bahnprojekt daher fiir
einige Jahre in den Hintergrund getreten. Die sahnfrage stellte
sich erst im Jahr 1905 wieder, als iiber die Lagze des Bahuhofls

in Neuenstadt zu entscheiden war.

Einige Jahre
tritt Ruhe ein.

Gerd Fiebiger
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1985 150 Jahre Deutsche Eisenbahn
1986 100 Jahre Automobil

AnlaB zu einem Riickblick auf:

Die Entwicklung des Verkehrswesens in Brettach und Langenbeutingen

Teil I : Das Brettachtal und die Eisenbahn

Ich will es gleich vorweg sagen:

Brettach und Langenbeutingen kamen nie zum Zug ! -
Trotzdem fand iber Jahre hinweg ein hartes Ringen innerhalb der Ge-
meinden einerseits und mit den Behdrden andererseits statt.
Stationen dieses Ringens um das neue Verkehrsmittel sollen hier dar-
gestellt werden. - N

Man schrieb das Jahr 1898 . Carl Benz hatte zu diesem Zeitpunkt
seinen liotorwagen in Betrieb gesetzt, und eine Reihe weiterer Kon-
strukteure war ihm gefolgt. Wer aber reisen oder etwas transpor-
tieren wollte,war immernoch auf die Kutsche angewiesen. Die Land-
wege waren melst holprig und bei Regen verschlammt, man kam nicht
gut voran. Im Brettachtal erwachte der Wunsch nach einem Jener, so
leicht dahinrollenden Ziige.

Ein Fragebogen

) Hoffnungen Im genannten Jahr 1898 war es, als dem Gemein-

devorstand von Brettach ein Fragebogen der
Koniglich Wirttembergischen Staatseisenbahn
(KWStE) zuging, betreffs die "projektierte Bahnlinie von Kochendorf
nach Neuenstadt'. Sehr genau wurden darin Angaben Uber die Zahl der
finwohner und deren Beschiftigung, iliber Zahl und Art der "indus-
triellen Etablissements" gefordert.
Ebenso wurde nach der Nutzfléchen-
aufteilung, der Bodengualit&t und
den Wald- und Ackerertrdgen gefragt.

An einem Bahnanschlull war man zu
diesem Zeitpunkt sehr interessiert.
(Die Gemeinde Bretzfeld war damals
schon 36 Jahre an das [Jisenbahnnetz
angeschlossen. )- W.hrend allgemein
der Bau der ersten 3ahnlinien noch
skeptisch verfolgt wurde, machte
sich bald iegeisterung iiber das
neue Verkehrsmittel wund oftmals
blinder fifer beim Bahnbau breit.

K.W.St.x:.
Im Volksmund:
"Xomm Weib steiz sin!®
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Manche unerklarlich kurvenreiche
Streckenfihrung ist Ergebnis des
. Tauziehens Jjeder einzelnen Ge-
meinde um einen BahnanschluR.
Vorteile brachte so ein Bahnan-
schluB3 nicht nur den Bewohnern,
die ofter, schneller und be-
quemer als mit der Postkutsche
reisen konnten, Vorteile brachte
er vor allem der Landwirtschaft
und Industrie. Erst Jjetzt wurde
es moglich, Massengiiter von ho-
hem Gewicht uber groBRe Entfer-
nungen zu befordern. Die Land-
wirte konnten sich zunehmend
spezialisieren und ihre Produkte
in der GroBstadt oder in Gebie-
ten mit anderen Anbauprodukten
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Haller Komite

Von einem "provisorischen Komite"
in Hall und Braunsbach wurde die
Frage einer LEisenbahnverbindung
durch das Kochertal geprift.

In einem Aufruf an die Gemeinden
im Bereich des Kochertals
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"ersucht der Vorstand die Gemeindevertreter ergebenst (und zumeist
vergebens!) zur aufgeworfenen Eisenbahnfrage Stellung zu nehmen
und einen Beitrag an den entstehenden Kosten zu leisten." Die
dringende Notwendigkeit des Vorhabens begriindet er mit einer Auf-
zzhlung von Folgen, die die "Abgeschlossenheit vom Weltverkehr'" mit
sich bringt.
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Das "provisorische Komite" weist auf die Nutzung der "rohen Ge-
walten" im Kochertal hin und denkt dabei an die vorhandene Wasser-
kraft, die Ausbeute der vielen Steinbriiche und die zahlreichen
Arbeitskri.fte. Die Einwohner im Bereich des Kochertales sollten
sich nicht eines Tages fragen lassen missen: "Wo seid ihr denn' ge-
wesen, als das zur Riste (zu Ende) gehende Jahrhundert der Erfin-
dungen (19. Jh.) seine linder- und volkerverbindenden Polypenarme,
seine Stahlschienen durch die wlirttembergisch-frinkischen ILande
ausbreitete?"

Die Gemeinde Brettach lehnte einen Beitritt zu diesem Komitee ab,
da somit auf engstem Raum eine dritte Parallelbahn neben den Strek-
ken Heilbronn - Hall (1862) und Mockmiihl - Dorzbach (1900) ent-
stehen wurde. AuBerdem wiirde eine solche Strecke ohnehin nur in
einiger Entfernung am Ort vorbeifiihren.

Zunuchst "zuwartend"(21.4.99) und schlieBlich ablehnend verhielt
sich die Gemeinde auch gegeniiber einer Aufforderung aus Kiinzelsau,
sich an einem Bahnbau Neuenstadt - Kiinzelsau zu beteiligen.
Ubrigens: Auch dieses Projekt war als Schmalspurbahn geplant und
sollte von der Firma A. KOPPEL -Feldbahnen- BERLIN, Partner der
bedeutenden Lokomotivfabrik ORENSTEIN & KOPPEL ausgefiihrt werden.

Bon dber Secunddrbabn,
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madt nir! 3’ bin ja der Prellbod!”

Die Idee einer Zundchst soll die Kochertalbahn - als
Brettachtalbahn ochmalspurbahn-bis Neuenstadt gebaut werden.
wird geboren. Die Bitte der Gemeinden zwischen Kochendorf
und Neuenstadt, zum Bahnbau finanziell bei-
zutragen, lehnt die Gemeinde Brettach ab,
solange nicht sichergestellt ist, daB die Bahn im Brettachtal wei-
tergefihrt wird, und den Gemeinden im Brettachtal "in gebilhrender
Weise Rechnung getragen wird." - "Ist die Bahn einmal in Neuenstadt
so wird sie auch weitergefithrt werden." Daran sollten auch die Ge-
meinden unterhalb von Neuenstadt interessiert sein, ersparen sie
sich doch bei Transporten und Fahrten in Richtung Hall den Umweg
liber Heilbronn. -
Aus Vertretern der Gemeinden Neuemstadt, Drettach, Langenbeutingen,
Schwollbronn und Bitzfeld wurde eigens ein Komitee gew. hlt. '
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