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Langenbeutingen zugelassen. In Brettach fuhr lediglich ein Kraftwagen
des Chr. Schafter weiterhin im Mietwagendienst. -

Nach Kriegsende dauerte es wieder einige Zeit, bis die ersten Kraft-
fahrzeuge zum Verkehr zugelassen wurden. 1946 war dafilir noch ein
Dringlichkeitsnachweis der Handwerkskammer erforderlich.

Dem bestehenden Treibstoffmangel versuchte man durch Einbau entsprechen-
der Holzvergaser zu begegnen. Lastkraftwagen erhielten Sauggasanlagen.
Das Gas wurde mit Holz oder Schwelkoks erzeugt. (z.B. Milchlieferfahr-
zeug des M. Hohenfeld) -

Zogen einst Pferde Pflug und Wagen, wurden sie
wahrend des Zweiten Weltkriegs durch Kihe und
Ochsen ersetzt. Die Pferde wurden flir "kriegs-
wichtige Einsatze" abgezogen. Ihre Ablosung
durch den Traktor erfolgte in unserer Gemeinde erst nach dem Zweiten
Weltkrieg. - Selbstfahrenhde Anhdnger und Motorpfliige, wie sie schon
um die Jahrhundertwende angeboten wurden, . O .

Siir dte Landwirthidaft:

Motorisierung in
der Landwirtschaft

konnten sich nicht durchsetzen. Erst der
1921 vorgestellte Lanz-Bulldog war gefragt.
Er galt als Schrittmacher der Motorisierung
in der Landwirtschaft. Als Rohdlschlepper
mit Glithkopfmotor (12 PS) konnte¥mit allen
Brennstoffen betrieben werden. Mit Schwung-
scheibe und Transmissionsspule konnte er
andere landwirtschaftliche Gerdte antrei-
ben,und auBerdem diente er als Tragschlep-
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Die Gebrider Ehmann erwarben 1925 in
Brettach eine solche Zugmaschine. Sie wur-
de laut Erfassungsbogen als "Verbrennungs-
maschine bis 2500 kg, auf Rédern laufend,
mit der Vorrichtung zum Dreschen und Holz-
sdgen, zur Benitzung auf offentlichensWe-
gen (nicht StraBen) und im Ort" bezeichnet.
Unbefugter Einsatz beim Gutertransport auf
offentlicher StraBe war unter Strafandro-
hung verboten. Mit dem Bulldog wurde das
Lohndreschen im Freischuppen in Brettach
und Cleversulzbach besorgt. Nachdem die
Ernte gedroschen war, fand Jjedesmal ein
Fest im Hof der Gebr. Ehmann statt. Im
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Winter und Friihjahr wurde ‘mit dem
Schlepper von Haus zu Haus gefahren
und Holz ges&dgt. -

Welche Bedeutung die Motorisierung
fir die Landwirtschaft hatte,. belegt
dieser Vergleich:

Zur Ernte von 3 ha Weizen an einem
Tag bencotigte man

- 1840 126 Arbeitskrafte

- 1951 % Arbeitskrafte .

Die Arbeitskraft konnte - bezogen
auf 1951 - kaum weiter reduziert
werden, doch hat sich der Ertrag

Gerd Fiebigef - mit freundlicher

1921 Lanz-Bulldog Unterstitzung von Mitburgern -

bei gleicher Flache wesentlich erhoht.
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~Teil TIII Die allgemeine Motorisierung

Nach vielen Fehlversuchen anderer
Pioniere des Fahrzeugbaus, fihrte
Karl Benz (1844-1929) vor genau
100 Jahren erste, erfolgreiche
Fahrten mit seiner leichten Ein-
zylinder-Motorkutsche in Mannheim,
und auf dem Weg nach Pforzheim,
durch. Auch Kritiker muBten fest-

Pferdefuhrwerken auswich".

Ein steiniger Weg lag vor
der allgemeinen Motorisierung.

Benz und Daimler muBten in den
Anfangsjahren einen GroBteil
ihrer Produktion ins Nachbarland
Frankreich, welches als Schrittmacher der Motorisierung galt, exportierer
Diese '"pferdelosen Stink- und Knallkutschen, auch Benzinfrischlinge ge-
nannt' stieBen ndmlich bei der herrschenden, wohlhabenden Schicht auf
Ablehnung und MiBtrauen. AuBerdem lieB der schlechte Zustand der Wege
den Einsatz dieser,meist einachsig angetriebenen Fahrzeuge kaum zu. '
So verging fast ein halbes Jahrhundert, bis die ersten Einwohner unserer
Gemeinde sich einen eigenen Kraftwagen anschafften. Nur selten verirrte
sich vordem eine Benzinkarosse in die Gemeinde. Sie gehorte dann meist
dem Arzt oder einem auswértigen Transportunternehmer.

Selbstfahrende Wagen waren besonders auf gut befes-
tigte Wege angewiesen. Der StraBen- und Wegebau hielt
aber mit der Motorisierung nicht Schritt. Je haufiger
Wege und StraBen befahren wurden, um so schneller
verschlechterte sich ihr Zustand. Staub und Pfiitzen wechselten sich mit
dem Wetter ab. Die unbefestigten Orts- und LandstraBen muBten daher be-
sonders hdufig und regelmiBig instand gehalten werden. Einen Uberblick
Uber den StraBenzustand im Jahr 1848/49 gibt das"StraRenvisitations-
protokoll vom 21. Sept. 1848", welches dem "Wohlldblichen Schuld(!)-
heiBenamt zu Brettach" amtlich zugeleitet wurde

Aus Lamdwegen
werden StraBen
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) Die ersten Kraftfahr- Mitte der zwanziger Jahre wurden in der
EtterstraBe (DorfstraBe): - Dieselbe besteht aus einem alten, zeuge 1n der Gemeinde Gemeinde die ersten Kraftfahrzeuge zuge-
ganz schlechten Pflaster und wurde bis jetzt mit kleingeschlagenen lassen. leist waren es Motorriader. Per-
Steinen ausgebessert, was aber einen ganz schlechten Weg erzeugte. sonenwagen waren anfangs viel zu teuer.
So ist es nothig, daB das alte Pflaster ausgebrochen, und eine’ (Dies &nderte sich erst, als 1924 in Riisselsheim die erste FlieBband-
neue Chaussierung mit- Seitenkandeln hergestellt wird. produktion Deutschlands anlief. Vom Band ”hupfte” der Opel-Laubfrosch.
VizinalstraRen (GemeindeverbindungsstraBen% Der Preis sank von 4000 M auf 2950 M.) -
— StraRe nach Cleversulzbach: Dieselbe ist _an mehreren Stellen So #ab es 1929 in Langenbeutingen ca. 3 Personenwagen. In Brettach
sehr morastig. ¥s ist eine Wolbung von 5% herzustellen. waren am 15.2.1929 4 Personenwagen gemeldet Sie wurden fast aus-
- StrafBe nach Langenbeutingen: Dieselbe ist mit kleingeschlagenen schlieBlich zu geweblichen Zwecken
Steinen auszubessern. Die Grdaben sind zu reinigen. angeschafft. An einen Sonntagsaus-
- StrafBe nach Kochersteinsfeld: Dieselbe ist in gutem Zustand. ; flug in der Limousine war nicht zu

denken. Man fuhr nur im kleineren

Der Yegemelster Umnkreis und selten mal nach Heil-

Wesentlich genauer wurden die Protokolle des Kénigl. Wirtt. Oberamts aggngigdzitgaﬁegigh Eﬁgggggzzit
nach der Jahrhundertwende abgefalt. So heiBt es nach der am 13.9.191% 5fter mal Taxidienéte e fimer
vorgenommenen Visitation der OrtsstrafBen in Brettach: Alle Personenwagen, dlg in der é_
— Die Dunglegen sind wasserdicht einzufassen, Winkel auszumorasten. A AiE Zu elass%n waren, besaBe;
- Das Kichenabwasser ist bis zum StraBenkandel in Betonrinnen zuleiten. ZWAT elneg ssoli] oeSane Karosserle
— Abgelagerte Gegenstande, wie altes Bauholz, Steine usw. sind zu oty a] Lun %nd MR dhsenss Lamsn abér
entfernen und Kehrrichthaufen auf die Misten zu erbringen. teilweisg noch auBen lManchg dieser
Bei Nichterledigung bis 1.12.1913 folgt Bestrafung und Zwangsvollstreckung. Fahrzeuse lieRen sicﬁ TEd mi Fim
o
Die StraBenzustandsbeschreibungen jener Zeit &Zhneln sich. Senkungen, bauen und wurden dann auch als ILie-
Schlaglocher und Fahrgeleise in der StraBenbahn sind haufig gebrauchte ferwagen genutzt. Ebenso lieBen sich 1929 Mietwagen (Fabrikat NSU)
Merkmale. private Busse in provisorische Last- des Chr. Schafter vor dessen
i 70N R T O SR\ Y wagen umwandeln. Haus in der Gochsener Strale
Der "Rote Winkel" Nur wenige dJahre konnten die Besitzer ihre Fahr-

zeuge nutzen. Im Winter 1939/40 wurde mit einer

Treibstoffkontigentierung uber die Weiterbenut-
zung von Kraftwagen und -radern verfiigt. Unter der Bezeichnung "Roter
Winkel" wird nur flir kriegs- und lebenswichtige Eins&tze Treibstoff zu-
geteilt. Der Kraftfahrzeugverkehr wird bis auf 15% des Friedensstandes
gedrosselt. Die gewerbliche Nutzung berechtigte nicht zum Treibstoffbe-
zug. Die Fahrzeuge wurden eingezogen, die Reifenkarten muBten abgegeben
werden. In Langenbeutingen blieben danach nur noch drei Motorrader, die
entwinkelt wurden; d.h. sie konnten weiterbenutzt werden.

Infolge der Kriegssituation
wird der "Rote Winkel" wei-
tergefihrt, und 'allerscharf-
ste MaBnahmen sind anzuwen-
den". - "Es kann nicht
langer verantwortet werden,
daB fir die tidgliche Fahrt

' - — . . Langenbeutingen nach

- vor 1914 HauptstraBRe in Brettach - 1933 yon :
StraBe stark zerfurcht, i StraBenzustand im Jahr vor der %eckgrsulmbmlt iim MogoErad
Kandel unbefestigt iersten Teerung, Kandel gepflastert ehaLh verorauc wrC.

Der Betreffende wird aufge-
fordert, am Beschaftigungs-
ort zu wohnen. So oder Zhn-
lich lauteten die Begriun-
dungen. Die Betroffenen
multen ihre Fdhrzeuge dann
teilweise selbst in Stutt-

(Man beachte,welches Aufsehen

- Festumzug anldBlich des Ernte-
damals das Fotografieren erregte.)

dankfests 1933

Bereits im StraRenprotokoll vom 1%.11.1930 wird die Teerung der wich- ,
tigsten OrtsstraBen dringend empfohlen. Es vergehen aber weitere drei
Jahre, ehe die Entscheidung zum Bewalzen und Teeren der Hauptstrale
Brettach ,nach einem Kostenvoranschlag liber 6.900 M, gefallt wurde.

Die Arbeiten wurden im FrihJjahr 1934 mit einer Motorwalze ausgefiihrt. - gart abliefern, wurden je-

Entlang der LandstraBen wurden die Grasrinder anfangs an Schafhalter e - A s QOChaingimggieﬁrigt:thdiit'
verpachtet. Das Beweiden durch Schafe wurde aber spater wegen des % 20 W - gsJjairen,

1" " . L“
regen StralRenverkehrs" verboten. 1934 Omnibus des Chr. Schifter als. Hemmagsn’ %i;?tgzhgzgi;nmgiiviges




