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Burg Neudeck

g SchioBle Kirchle L’beutmgen ' ,
W Brettach " Langenbrettach, den 17. April 1986

Jie wntwicklung des Verkehrswesens in Brettach und lLangenbeutingen

Teil I : Das Brettachtal und die Eisenbahn (Fortsetzung)

Weichenstellung ’ Fir die Lage des Bahnhofs in Neuenstadt
fiirs Kochertal wurden vier Standorte ins Auge gefaBt (u.a.
beim jetzigen Haltepunkt an der Brettach-
miindung). Die Brettachtalgemeinden drangen
zemeinsam mit Neusnstadt auf eine silidliche Lage des Bahnhofs bei
der Schiiferschen Mihle. Die Stadt Neuenstadt wollte damit die
hohen Kosten, welche bei der Anlage einer Zufahrt zum Bahnhof
in seiner Jjetzigen Lage entstanden, umgehen. Im Falle eines Wei-
terbaues in Richtung Kochertal sollte dann eine (topographisch
aufwenulve) Weiterfithrung mit Unterquerung der StraBe Neuenstadt -
Chringen in Hohe der Gochsener Abzweigung erfolgen. Der Gemeinde
Brettach wurde in diesem Fall ein Haltepunkt bei der Helmbundkirche,
in immerhin 2,5 km Entfernung vom Ort, zugestanden. Brettach hitte
hierzu den entsprechenden Zufahrtsweg ausbauen miissen. -
Die Jurttembergische Lisenbahngesellschaft (WEG), der zwischen-
zeitlich Planung und setriebsfithrung iibertragen worden war, und
die Stande maBen einer Streckenfiihrung in Richtung Kochertal die
- grolere sedeutung zu. So wurde schlieRlich der Bahnhof nordlich
des otadtzentrums, am Kocherufer, angelegt. Ein Vertreter der WHG
schreibt dazu: "DaB die Bahn von Neuenstadt aus,der Gemeinde
Srettach wegen, nach Ohringen weitergefiihrt wird, kann man doch
wohl nicnt gut verlangen; wenn Sie sich dort mit solchen Hoff-
nungen tragen, so untersch.tzen 8ie die Aufwendungen, welche der
sau und setrieb einer Bahn erfordert, wesentlich."

Diz Beutinmer ehnten Als iber die Tage des lleuenstadter
die Imtwicklung voraus. Bahnhofs noch nicht entschieden war,

benihte sich das gewihlte Komitee um

einen Tinanzausgleich. 10.000 M for-
derte die :9ni;lichie Regieruns von den Brettachtalgemeinden fiir |
erhchte Gruaderwverbs'iosten bei siidlicher ..age des Bahnhofs Neuen-
atsdt {an der Grettach). Damit war aber noch keins Garantie fiir
einen Weiterbau der Jahn ins trebtachtal pgegeben. IMan gibt aber
zu beden'zen: "Ist die Bahn einmal in das Brettachtal eingefithrt,
5o ist deren Weiterfihruns in dasseibe wahrscheinlich nur noch
eine Frave der Zeit."” e =meind= .+<n enbeutin ;sn schligt man
deshalb vor, ihren jeitra; von 2,500 If zu leisten. '"Damit hitte
die Gemeinde das sewu tsein, das fiir die Znkunft Notige getan zu
haben." - Oie bilrcerlichen Kollegien (Gemeinderate) raten von
dieser Beitrasszahlun~ ab, seil dcch eine Weiterfiihrung durch das

etiuchtal ﬂOC, 5o zoeil ‘elhaft,
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"Man soll der alsdann leben-
den Generation iiberlassen,
wie sie dies bewerkstelligen
und die Mittel hiezu auf-
bringen wolle.

Die zur Zeit von den Gemein-
den fir Bahnbauten zu brin-
genden Opfer seilen so grole,
"daB man nicht mit Bestimmt-
heit voraussagen konne, ob
in kiinftigen Jahren der
Wunsch nach einer Eisenbah
hiedurch nicht wesentllch
kleiner werde, besonders
wenn man bedenke, welch um-
fangreiche Aufgaben ohnedies
" von Jahr zu Jahr immer wie-
der neu an die Gemeinden
herantreten u. deren Steuer-
kraft in Anspruch nehmen.

Mit allen gegen eine Stimme
ist Beschluf

einen Beitrag abzulehnen.
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Vier Wochen anter &ommt aus.

el
des Konigl. Jurttemb Ministerlums, die Absage an die gewlnsch
nachdem von den Gemeinden der Leit

Bahnhofslage in Neuenstadt,
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“tuttgart, von der Verkehrsabdt

uber 10,000 M ausgeblieben ist.

Damit war fiir das Brettachtal der damalize "Zug der
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Letzter Versuch Brettachs,
D

einen fahnanschlul
zu erhalten.

Die Frage eines Bahnanschlusses
ricikte fir die Gemeinde Brettach
nochmals in den Vordergrund, als
der Weiterbau der otrecke von

) Neuenstadt nach Ohrnberg geplant
wurde. Die Zashlung eines Beitrags zum Bau dieser Strecke machte
Srettach jetzt von der Streckenfiihrung abhingig.

Man forderte die Fihrung der Bahn diesseits des Kochers ab Neuen-
stadt, mit Haltepunkt an der Kocherbriicke in Gochsen, einem Bahn-
hof Brettach beim Riedbriickle (siehe Skizze) und Uberquerung des
Kochers vor einem Haltepunkt in "ooherstelnSLeld Der Bahnhof
Brettach sollte zugleich,als gemeinsamer Gliterbahnhof mit,3peicher
und Lagereinrichtungen, den Gemeinden Gochsen und Kochersteinsfeld
dienen. OSrettach wirde somit BahnanschluB in nur 1400m Entfernung
erhalten und hatte kaum bzw. keine Landabtretungen. Seit 1899 be—
steht aullerdem eine gut ausgebaute VerbindungsstraBe nach Kocher-
steinsfeld, die dlesen Bahnhof unmittelbar beriihren wiirde.
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Die Gemeinde hatte srofles interesse an diesem Projert, sajte einen
7uschu? in d8he von %0.000 M zu und lie? ein erstes sutachten da-
fiir erstellen. Die WEG war an einer solchen Streckenfithrun;; nicht
interessiert. Deshalb beauftragten die Brettacher den Regierungs-—
baumeister wWallersteiner aus Wurnberg.

Der Regierungsbaumeister reiste auch schon bald darauf mit iahn
und Kutsche an. iine Gelindebesichtigung fand statt. Man erkannte
die topographischen Schwierigkeiten an der lieuenstadter idlde.

Die Steigungen hinauf zum sahnhof Brettach widren mit 1 1/0% die
groften auf der gesamten Strecke. Dies hatte moglicherweise auch
starkere Lokomotiven und hohere Hetriebskosten bedingt.

Von diesen Nachteilen versuchte man abzulenken. Man erwartete ein
hoheres Verkehrsaufiommen und Linsparungen beim Betrieb des Ge-
meinschaftsbahnhofs. Daf die lachbargemeinden dabei erheblich
benachteiligt sind, wurde iibersehen. Sie miften zusitzlich frucht-
baren Boden abtreten und hitten lange Anfahrtswepge zu dem gemein-
samen Giliterbahnhof.

Regierungsbaumeister Wallersteiner bemiihte gsich im Auftrap der ue-
meinde um das Projekt. Er spricht auch bei der Generaldirektion
der Staatseisenbahn in Stuttgart vor. Der Schultheifll schreibt
ebenfalls mehrfach nach Stuttgart.
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Die Konigliche Generaldirektion der Staateisenbahn hat ihrerseits
aber erhebliche Bedenken gegen das Brettacher Projekt und rat von
weiteren 1lanungen ab. Das Schreiben trigt das Datum 27.2.1907

- zwolf Tage nach Irdffnung der Bahn bis lieuenstadt.

Jallersteiner kritisiert den Bescheid der Generaldirektion und

rst als letzte Mafnahme den stiinden, dem lrojekt der rechtsufrifen
Bahn vorerst nicht zuzustimien, bis die Streckenfithrunp entlansg
desteingehend untersucht ist. - (T"Riedbaches)

Man schien in der Gemeinde die aussichtslosigkeit des i1ojekts
erkannt zu haben. Der rege Schriftwechsel bricht ur::1lotzlich, ab.
Das wsisenbahnprojekt ist sicher schnell in Ver:iessenheit pgeraten. -

Am 1. Aupgust 191% koénnte man einige Dampfwolken in der Nahe des
Riedbriickles gesichtet haben. Der erste Zur fuhr nach Uhrnbers.
Der Wind hatte die Dampfwolken womopglichvo !t oean Ko™ o =
getrieben, wo sie sich in nichis auflosten. -

Ob auch Brettacher im Zug saBen und wehmiitip zuin Fenster hinaus

in iichtun~ Riedbriickle pgeblicit haben, weilfd ich nicht.

Gerd fliebiper



